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Comment connaître sa latitude et sa longitude ? La 
partie thématique de ce numéro aborde l’histoire de 
cette problématique.

La détermination de la latitude était connue depuis 
l’Antiquité puisqu’elle correspond, dans l’hémis-
phère nord à la hauteur de la Polaire.

La détermination de la longitude était historiquement 
nettement plus difficile. Pendant longtemps un bateau 
qui voulait, par exemple, aller d’Europe à New York 
préférait se positionner dès le départ à la même lati-
tude que New York (soit à la hauteur de Madrid) et 
conserver cette latitude pendant la traversée de l’At-
lantique.
L’autre solution consistait à « naviguer à l’estime » 
mais, le 22 octobre 1707, quatre navires de guerre an-
glais qui revenaient à leur port d’attache, se brisèrent 
sur les Îles Scilly situées au sud-ouest de l’Angleterre 
: deux mille soldats périrent dans la catastrophe. Il 
devint vital de trouver une solution plus fiable. L’une 
d’elle consistait à conserver à bord l’heure locale du 
port d’attache et à la comparer à l’heure locale du na-
vire. Sachant que le Soleil en apparence se déplace de 
15° par heure, on en déduisait la longitude du navire.

Mais que choisir comme méridien origine ? À la 
conférence de Washington en 1884, la majorité des 
pays choisirent le méridien de Greenwich. La France 
refusa et conserva le méridien de Paris jusqu’en 1911. 
Pourtant, vingt-sept ans plus tard, la loi du 11 mars 
1911 stipula, dans son premier article, que « L’heure 
légale en France est l’heure moyenne de Paris, retar-
dée de 9 minutes et 21 secondes » c’est à dire le temps 
qui s’écoule entre le passage du Soleil au méridien de 
Paris et son passage à celui de Greenwich.
Actuellement le système de positionnement par sa-
tellites permet d’obtenir une position très précise. 
Notons que le méridien zéro du système de référence 
WGS 84 utilisé par le GPS passe à 102,778 m à l’est 
du méridien de Greenwich !
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